Portrdtfoto von Maschine und Pilot. Das
breitausladende Trainingsfahrgestell mit
den vier halbrunden Kunststoffkugeln eig-
net sich sehr gut fiir harte Grasbdden und
die Hartbelagpiste.

etwas fester rein, so daB die Welle eine
kleine Einbuchtung erhilt und sich in
das Loch reinpreBt, dann lockert sie
sich nicht mehr. Es empfiehlt sich nicht,
sémtliche drei Gewindestifte einer
Seite fortzulassen, da die Welle dann
krumm aus der Buchse austritt. Das-
selbe Verfahren kann man auch am
Heckrotor verwenden, nur scheint es
hier unnoétig, da man jederzeit an den
Heckrotor rankommt, und man grund-
satzlich vor jedem Flug diese Stifte
nachziehen soll. Das gilt natiirlich nicht
nur fiir den Graupner Hubschrauber,
sondern auch fiir alle anderen Heck-
rotorwellen an anderen Fabrikaten.

Die Servos sitzen auf einem dem Bau-
kasten beigegebenen Brettchen und
werden aufBlerhalb des Rumpfes mit-
samt ihren Steuerstangen fertigmon-
tiert. Je nach Anlage muf3 man dieses
Brettchen etwas in Breite und Hohe
variieren, damit die Austrittsenden der
Steuerstangen in die daflir vorgesehe-
nen Locher der Mechanik passen. Es
empfiehlt sich in jedem Fall, dieses
Brettchen nach Einkleben in den
Rumpf durch Verstarken mit Dreikant-
leisten mit dem vorderen Spant zu
verbinden, sonst hat die querliegende
Stange mit den beiden Steuerhebeln zu
viel Spiel. AuBerdem kann man die
mit einem Pertinaxrohr umkleidete
Messingstange noch gegen den vorde-
ren Spant zwischen den beiden Steuer-
hebeln mit einem Hartholzklotzchen
abstiitzen. Durch die vielen Umlen-
kungen und Umlenkhebel in einem
Hubschrauber entsteht automatisch
spiter beim Betrieb sowieso genug
Spiel. Man braucht das nicht auch noch
gleich von vornherein miteinzubauen.
Achten Sie also darauf, daB sdmtliche
Gestinge zwar leichtgéngig, aber doch
spielfrei laufen.

Die Empfangsantenne wird unten an
der Seite aus dem Rumpf gefithrt und
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zum ,Hohenleitwerk“ gespannt. Wenn
sie zu hoch aus dem Rumpf heraustritt,
besteht die Gefahr der Kollision mit
den Steuerbléttern, da die Antenne an
ihrer Gummibefestigung immer etwas
schwingt, achten Sie also darauf.

Der Schalldédmpfer wird zweckmiBi-
gerweise ,,umgedreht®, so da3 er nach
vorn unten herausblidst. Das Rumpf-
innere bleibt so weitgehend von her-
ausgeblasenem Ol verschont. Den
Schallddmpfer kann man ganz leicht
auseinandernehmen, indem man das
Gehduse mit einem Ronsonldtbrenner
erwdrmt und die eingepreBte Buchse
mit dem Rohr herausdriickt. Diese
Buchse wird gedreht, so daB man den
ganzen Schallddmpfer umdrehen kann
und das Rohr nach vorn unten heraus-
ragt. Meistens hat sie dann etwas Spiel,
wenn man nicht den richtigen Moment
des Einpassens bei heiBem Schallddmp-

fergehduse erwischt. Abhilfe: Loch
bohren, selbstschneidende Schraube
hineindrehen.

Ist der Hubschrauber fix und fertig,
wird er im Schwerpunkt ausgewogen.
Es hat wenig Sinn, den Hubschrauber
am Rotormast zu heben, da dieser An-
griffspunkt viel zu hoch liegt. Halten
Sie den Hubschrauber quer, so daB
der Rotormast waagerecht zu Ihnen
zeigt, und heben Sie den Hubschrauber
dann hoch. Sofort wird er (meistens
nach hinten) herunterfallen. In die
Schnauze wird nun soviel Blei ge-
schraubt, daB der Hubschrauber bei
waagerechter Rotorachse genau waage-
recht hingenbleibt. Der wahre Jakob
ist das wohl auch nicht, man kann da-
mit leicht die Rotorachse verbiegen, ich
habe es leider zu spadt, ndmlich beim
ersten Flug, gemerkt. Besser ist, Sie
bohren in die Rumpfseitenwénde zwei
Locher, etwa in der Mitte des Rumpfes,
genau im Schwerpunkt und lassen dort
an einem U-f6rmig gebogenen Stahl-

draht Ihr Modell auspendeln. Machen
Sie sich auf jeden Fall die Miihe, sonst
haben Sie spiter einen schauderhaften
Trimm an der Taumelscheibe.

Bevor Sie aufs Flugfeld gehen, stellen
Sie die Réndelscheibe des Perryver-
gasers gleich auf Richtung mager, d. h.
zwischen den mittleren und den in
Richtung Zylinder befindlichen Strich.
Die Stellung der Rudermaschine fiir
Vollgas und Leerlauf muB3 genau der
Drosselklappenéffnung voll auf und
Drosselstellung (ca. 2 mm Spalt) stim-
men. Wenn Sie spéter auf dem Flug-
platz feststellen, daB die Kiikenstellung
des Vergasers nicht stimmt, dndern Sie
nichts am Weg der Rudermaschine,
sondern nur an der Schubstange zur
Drossel. An der Rudermaschine hingt
ja bekanntlich auch der Pitch, den Sie
bei Verstellung der Rudermaschine
auch mit &ndern wiirden. Das ist aber
nicht der Sinn der Sache, da der Pitch
bei Leerlaufstellung der Ruderma-
schine auf 1° und bei Vollgasstellung
auf 5° eingestellt ist. Das ist auch ge-
nau richtig, wie ich beim spéteren Flie-
gen feststellen konnte.

AuBlerdem muB noch der statische
Spurlauf der Rotorblidtter eingestellt
werden. Der ,Twin Jet“ hat ja be-
kanntlich ein Schlaggelenk fiir beide
Blétter, das zwar sehr sinnreich durch-
dacht, aber in der Funktion beim Be-
trieb Schwierigkeiten macht. Warum,
erklére ich noch spéter.

Schrauben Sie also die beiden Gummi-
muffen, die den Schlaggelenkausschlag
begrenzen, unbedingt so fest wie mog-
lich an den Rotorkopf. Das Schlagge-
lenk kann sich dann aufgrund der
Gummifederung zwar immer noch
leicht bewegen, aber hat kein Spiel
mehr zwischen den vier Gummirollen.
Die Einstellung des statischen Spur-
laufs wird dadurch etwas schwierig, da



